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Direttiva 16 dicembre 1997, n. 97/68/Ce
(Gazzetta ufficiale 27 febbraio 1998 n. L 059)

Direttiva 97/68/Ce del Parlamento eur opeo e del
Consiglio del 16 dicembre 1997 concer nenteil
ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative ai provvedimenti da adottare
contro |'emissione di inquinanti gassos e
particolato inquinante prodotti dai motori a
combustione interna destinati all'installazione su
macchine mobili non stradali



Il Parlamento europeo e il Consiglio dell'Unione europea,

visto il trattato che istituisce la Comunitaeuropea, in particolare I'articolo 100
A,

vistala proposta della Commissione (1),

visto il parere del Comitato economico e sociae (2),

deliberando secondo la proceduradi cui al'articolo 189 B del trattato (3), visto
il progetto comune approvato dal comitato di conciliazione1'11 novembre 1997,
(1) considerando che il programma politico e d'azione della Comunitaeuropea a
favore dell'ambiente e di uno sviluppo (4) sostenibile riconosce quale principio
fondamentale il fatto che tutti i cittadini debbano essere protetti adeguatamente
contro i rischi per la salute dovuti al'inguinamento atmosferico e che, atal fine,
occorre in particolare controllare le emissioni di biossido di azoto (NO,),
particolato (PT) - fumi neri e di altri inquinanti quali il monossido di carbonio
(CO); che, per evitare laformazione di ozono troposferico (Os) e lerelative
ripercussioni sulla salute e sull'ambiente, occorre ridurre le emissioni degli
ossidi di azoto (NO,) e degli idrocarburi (HC), precursori; che, per evitare
danni ambientali causati dall'acidificazione, sarainoltre necessario ridurre
anche le emissioni di NO, e di HC;

(2) considerando che nell'aprile del 1992 la Comunitaha sottoscritto il
protocollo ECE/ONU relativo allariduzione del composti organici volatili
(COV) e che nel dicembre 1993 ha aderito al protocollo sullariduzione degli
NO, (adesione), entrambi conness alla Convenzione del 1979
sull'inquinamento atmosferico transfrontaliero a grande distanza approvata nel
luglio 1982;

(3) considerando che I'obiettivo di ridurreil livello delle emissioni inquinanti
prodotte dai motori delle macchine mobili non stradali e l'instaurazione e il
funzionamento del mercato interno per i motori e le macchine non possono
essere realizzati in modo soddisfacente dai singoli Stati membri e possono di
conseguenza essere meglio realizzati mediante il ravvicinamento delle
legidazioni degli Stati membri relative alle misure contro |'inquinamento
atmosferico causato dai motori destinati al'installazione su macchine mobili
non stradali;

(4) considerando che da recenti indagini condotte dalla Commissione emerge
che le emissioni prodotte dai motori delle macchine mobili non stradali
rappresentano una parte significativa delle emissioni totali di origine antropica
di alcuni inquinanti atmosferici nocivi; che la categoria dei motori ad
accensione spontanea disciplinati dalla presente direttiva contribuisce
notevolmente all'inquinamento atmosferico causato dai NO, e dalle PT, in
particolare rispetto a quello causato dal settore del trasporto su strada;



(5) considerando che le emissioni prodotte dalle macchine mobili terrestri non
stradali, dotate di motori ad accensione spontanea, ed in particolare le emissioni
di NO, edi PT, sono particolarmente preoccupanti in tale settore; che queste
fonti devono essere in primo luogo sottoposte a regolamentazione, pur essendo
opportuno mantenere la possibilitadi ampliare successivamente il campo di
applicazione della presente direttiva per includervi il controllo delle emissioni
prodotte dai motori di altre macchine mobili non stradali, inclus i gruppi
elettrogeni trasportabili, misurate impiegando appropriati cicli di prova, in
particolare quelle prodotte da motori a benzina; che si puo ottenere una
riduzione significativa delle emissioni di CO e HC estendendo il campo di
applicazione della presente direttivaai motori a benzina;

(6) considerando che s dovrebbe introdurre quanto prima una normativa sul
controllo delle emissioni prodotte dai motori dei trattori per uso agricolo e
forestale che fiss norme e requisiti pienamente coerenti con la presente
direttivae assicuri un livello di protezione ambientale equivalente a livello
stabilito da quest'ultima;

(7) considerando che, per quanto riguarda le procedure di certificazione, € stata
adottata |a soluzione dell'omologazione, rivelatasi il metodo europeo che ha
resistito alla prova del tempo per I'omologazione dei veicoli stradali e dei
relativi componenti; che e stato inserito un nuovo elemento, ovvero
I'omologazione di un motore capostipite, in rappresentanza di un gruppo di
motori (famigliadi motori), costruito sullabase di criteri di progettazione e
componenti analoghi;

(8) considerando che i motori prodotti in conformitacon i requisiti della
presente direttiva devono essere marcati e notificati di conseguenza alle autorita
cherilasciano I'omologazione; che, per limitare I'onere amministrativo, non e
stato previsto alcun controllo diretto da parte delle autoritacirca le date di
produzione dei motori relative ai requisiti piu rigorosi; che lalibertalasciata ai
costruttori comporta che questi ultimi agevolino I'esecuzione di controlli

saltuari da parte delle autoritae comunichino i piani di produzione ad intervalli
regolari; che I'osservanza assol uta delle notifiche effettuate nell'ambito di
guesta procedura non € obbligatoria, ma che un elevato livello di conformita
faciliterebbe la pianificazione dei controlli da parte delle autoritache rilasciano
I'omol ogazione e favorirebbe relazioni di maggior fiducia tra costruttori e dette
autoritg

(9) considerando che le omologazioni concesse a norma della direttiva
88/77/Cee (5) e del regolamento Ece/Onu n. 49, serie 02, compreso nell'allegato
IV, appendice || delladirettiva 92/53/Cee (6), sono ritenute equivalenti aquelle
previste dalla presente direttiva nella sua prima fase;

(10) considerando chei motori conformi ai requisiti della presente direttivae
che rientrano nel suo campo di applicazione devono poter essere venduti e



utilizzati negli Stati membri; che non devono essere disciplinati da atre
disposizioni nazionali in materiadi emissioni; che gli Stati membri competenti
in materia di omologazione adotteranno le misure di controllo necessarie;

(11) considerando che, nel definire le nuove procedure di provaei valori limite,
occorre tener conto delle caratteristiche d'impiego di questi tipi di motori;

(12) considerando che € opportuno introdurre le nuove norme secondo
I'approccio in due fasi giasperimentato;

(13) considerando che, nel caso di motori a potenza piu elevata, sembra piu
facile ottenere una sostanzial e riduzione delle emissioni, essendo possibile
applicare latecnologia sviluppata per i motori destinati ai veicoli stradali; che,
sullabase di queste considerazioni e stata prevista un'applicazione graduale dei
requisiti, iniziando con quella piu elevata delle tre fasce di potenza per lafasel;
che il medesimo principio e stabilito per lafase I, ad eccezione di una quarta
fasciadi potenzanon inclusanellafasel;

(14) considerando che per il settore delle macchine mobili non stradali che € ora
regolamentato ed el pit importante oltre aquello dei trattori agricoli rispetto
alle emissioni prodotte dal trasporto stradale, si puo prevedere che la presente
direttiva consentirauna notevole riduzione delle emissioni; che, grazie alle
ottime prestazioni generali del motori diesel relativamente alle emissioni di CO
edi HC, il margine di miglioramento rispetto alle emissioni totali &
estremamente ridotto;

(15) considerando che, onde poter intervenire in circostanze eccezionali a
livello tecnico o economico, sono state previste procedure intese ad esentare i
costruttori dagli obblighi derivanti dalla presente direttiva;

(16) considerando che, a fine di garantire la"conformitadella produzione"
dopo I'omologazione dei motori, i costruttori dovranno adottare i provvedimenti
del caso; che, peri cas in cui S riscontra una mancanzadi conformitg sono
previste procedure d'informazione, azioni correttive e una procedura di
cooperazione che consentiranno di risolvere eventuali controversie tra Stati
membri in materia di conformitadei motori omologati;

(17) considerando che la presente direttivalasciaimpregiudicato il diritto degli
Stati membri di stabilire prescrizioni che garantiscano la protezione del
lavoratori durante I'impiego delle macchine mobili non stradali;

(18) considerando chei requisiti tecnici contenuti in taluni allegati della
presente direttiva dovrebbero essere integrati ed eventualmente adeguati al
progresso tecnico secondo una procedura di comitato;

(19) considerando che dovrebbero essere previste disposizioni a fine di
garantire che le prove del motori siano svolte in base ale regole di buona prassi
di laboratorio;

(20) considerando che occorre promuovere gli scambi globali nel settore
armonizzando, per quanto possibile, i limiti di emissione vigenti nella Comunita



con quelli applicati o previsti nei paesi terzi;

(21) considerando che € pertanto necessario prevedere la possibilitadi
riesaminare la situazione in base ala disponibilitae fattibilitaeconomica di
nuove tecnologie e alaluce dei progress compiuti nell'attuazione della seconda
fase,

(22) considerando che in data 20 dicembre 1994 il Parlamento europeo, il
Consiglio e la Commissione hanno concluso un accordo su un modus vivend
relativo alle misure di esecuzione degli atti adottati secondo la proceduradi cui
al'articolo 189 B del trattato (7),

Ha adottato |a presente direttiva:

Articolo 1

Obiettivi

Scopo della presente direttiva e ravvicinare le legislazioni degli Stati membri in
materiadi parametri di emissione e procedure di omologazione per i motori
destinati all'installazione su macchine mobili non stradali. Essa contribuiraal
buon funzionamento del mercato unico, proteggendo nel contempo la salute
umana e I'ambiente.

Articolo 2

Definizioni

Ai fini della presente direttiva, si intende per:

- macchina mobile non stradale, qualsias macchina mobile, apparecchiatura
mobile industriale o veicolo, con 0 senza carrozzeria, non destinato a trasporto
di passeggeri 0 merci su strada su cui Sia montato un motore a combustione
interna, qual e specificato nell'alegato I, sezione 1;

- omologazione, il procedimento mediante il quale uno Stato membro certifica
che un tipo di motore a combustione interna, ovvero unafamigliadi motori
soddisfai requisiti tecnici della presente direttivain materiadi emissioni di
Inquinanti gassos e particolato;

- tipo di motore, una categoria di motori che non differiscono traloro per
guanto riguarda le caratteristiche essenziali definite nell'allegato 11, appendice
1;

- famigliadi motori, un gruppo di motori stabilito dal costruttore che, per
progetto, si presume abbiano emissioni dallo scarico analoghe e che soddisfino i
requisiti della presente direttiva;

- motore capostipite, un motore selezionato all'interno di unafamigliadi motori,
tale da soddisfarei requisiti di cui ai punti 6 e 7 dell'alegato I;

- potenza del motore, la potenza netta specificata all'allegato I, punto 2.4;

- data di produzione del motore, ladatain cui il motore superail controllo



finale dopo essere uscito dallalinea di produzione. A questo punto il motore &

prima volta sul mercato, a titolo oneroso o gratuito, allo scopo di
digribuirlo €o usarlo nela Comunit;

- costruttore, la persona o I'ente responsabile, verso l'autoritache rilascia
I'omologazione, di tutti gli aspetti del procedimento di omologazione e della
conformitadella produzione; non e indispensabile che detta persona o ente
partecipino direttamente atutte le fas di costruzione del motore;

- autoritache rilascial'omologazione, I'autoritao le autoritacompetenti di uno
Stato membro responsabile di tutti gli aspetti dell'omologazione di un motore o
di unafamigliadi motori, del rilascio e dellarevoca delle schede di
omologazione, nonché di assicurare il collegamento con le autoritaomol oganti
degli altri Stati membri e di verificare le disposizioni prese dai costruttori per
controllare la conformitadella produzione;

- servizio tecnico, gli organismi o gli enti designati come laboratorio di prova
per I'esecuzione di prove o ispezioni a nome dell'autoritache rilascia
I'omologazione di uno Stato membro; questa funzione pud essere svolta anche
dalla stessa autoritache rilascia I'omol ogazione;

- schedainformativa, il documento che figuranell'allegato I,

- documentazione informativa, la documentazione completa o laraccolta di
dati, disegni, fotografie, ecc., forniti dal richiedente a servizio tecnico o
al'autoritache rilascia l'omol ogazione come prescritto dalla scheda
informativa;

- fascicolo di omologazione, la documentazione informativa e tutti i verbali di
provae gli altri documenti cheil servizio tecnico o I'autoritaincaricata
dell'omol ogazione hanno aggiunto alla documentazione informetiva nello
svolgimento delle proprie funzioni;

- indice del fascicolo di omologazione, il documento in cui e elencato il
contenuto del fascicolo di omol ogazione, opportunamente numerato o
altrimenti contrassegnato in modo che ogni pagina sia chiaramente
identificabile.

- "motor e di sostituzione" un motor e di huova costruzione destinato a
sostituire il motore di una macchina, che viene for nito unicamente a tale
SCOpO;

- "motore portatile’ un motor e che soddisfa almeno una delle sequenti
condizioni:

a) deve essereingtallato su un'appar ecchiatur a condotta da un oper atore




per tuttala durata della o ddle funzioni cui € adibita:

b) deve esser e installato su un'appar ecchiatura che, per svolgerelaole
funzioni cui € adibita, deve operarein diver se posizioni, ad esempio
capovoltao di lato;

C) deve essereinstallato su un'appar ecchiatura nella quale la somma del
peso a secco (motor e + appar ecchiatura) non superai 20 kg eallaquale s
applica almeno una delle seguenti caratteristiche:

1) I'oper ator e deve sostenere o trasportar e |'appar ecchiatur a per tuttala
durata della o delle funzioni previste:

1) I'oper ator e deve sostenere o diriger e |'appar ecchiatur a per tuttala
durata della o delle funzioni previste:

1ii) i1l motore deve esser e utilizzato in un generatore o in una Ppompa;

- "motore non portatile' un motore che non rientra nella definizione di
motor e portatile,

- "motore portatile ad uso professionale operantein diver se posizioni” un
motor e portatile che soddisfa le condizioni di cui alle lettere a) e b) della
definizione di motore portatile, e per il qualeil costruttore di motori ha
comprovato all'autorita competente che al motor e € applicabile un periodo
di durabilita delle emissoni di categoria 3 (conformemente al punto 2.1
dell'appendice 4 dell'allegato | V);

- "periodo di durabilita ddle emissoni" il numero di oreindicato
all'allegato |V, appendice 4 per determinarei fattori di deterioramento,

- "immissione sul mercato” I'azione di rendere un motor e disponibile per
la prima volta sul mercato, - " famiglia di motori ad accensone comandata,
in piccole serie’ unafamiglia di motori ad accensione comandata con una
produzione totale annua inferiore a5 000 unita,

- " costruttore di motori ad accensione comandata in piccole serie’ un
costruttor e la cui produzione totale annua di motori €inferiore a 25 000
unita.

Articolo 3

Domanda di omologazione

1. Ladomanda di omologazione di un motore o di unafamigliadi motori €
presentata dal costruttore all'autoritache rilascial'omologazione di uno Stato
membro. Essa & accompagnata dalla documentazione informativa contenente i
dati specificati nel documento di cui all'allegato |1 della presente direttiva. |
motori conformi alle caratteristiche del tipo di motore descritte nell'allegato |1,
appendice 1 sono sottoposti all'esame del servizio tecnico, responsabile delle
prove di omologazione.

2. Néel caso di unadomanda di omologazione di unafamigliadi motori, se
|'autoritache rilascia l'omologazione ritiene che la domanda relativa al motore



capostipite presentato non rappresenti perfettamente la famiglia di motori
descritta nell'allegato I, appendice 2, viene presentato un motore capostipite
alternativo e, se necessario, supplementare determinato dall'autoritache rilascia
I'omologazione ai fini dell'omologazione di cui a paragrafo 1.

3. Qualsias domanda relativa ad un tipo di motore o unafamiglia di motori puo
essere presentata unicamente presso un solo Stato membro. Per ogni tipo o
famiglia da omologare deve essere presentata una domanda distinta.

Articolo 4

Procedura di omologazione

1. Lo Stato membro che riceve la domanda concede |'omol ogazione a tutti i tipi
o famiglie di motori conformi ale informazioni contenute nella
documentazione informativa e che soddisfano e prescrizioni della presente
direttiva

2. Lo Stato membro completa tutte le parti corrispondenti della scheda di
omologazione, il cui modello figura nell'allegato V4 VII della presente direttiva
per ciascun tipo o famiglia di motori da esso omologati e redige o verificail
contenuto dell'indice del fascicolo di omologazione. Le schede di omologazione
sono numerate secondo il metodo descritto nell'allegato VH VIII. La schedadi
omologazione compilataed i relativi allegati sono trasmessi a richiedente.

3. Quando il motore da omologare svolge la propriafunzione o presenta una
particolare caratteristica soltanto in connessione con altri elementi della
macchina mobile non stradale, e per questaragione la conformitaa una o piu
prescrizioni puo essere verificata soltanto quando il motore da omologare
funzionain connessione con atri elementi della macchina, smulati o redli,
I'omologazione dello o del motori deve essere limitata di conseguenza. La
scheda di omologazione di un tipo o di unafamigliadi motori indicain tal caso
le eventuali restrizioni di utilizzazione e le eventuali condizioni di montaggio.
4. L'autoritadi ciascuno Stato membro che rilascial'omol ogazione:

a) invia ogni mese ale autoritache rilasciano I'omologazione degli altri Stati
membri |'elenco (contenente le menzioni indicate nell'allegato VAH [ X delle
omologazioni del tipi o famiglie di motori rilasciate, negate o revocate nel corso
dello stesso mesg;

b) su richiesta dell'autoritadi un altro Stato membro che rilascia
I'omologazione, inviaimmediatamente:

- copiadella scheda di omologazione del tipo o famigliadi motore e/o il
fascicolo di omologazione relativo a ciascun tipo o famiglia di motore per il
guale harilasciato, negato o revocato I'omologazione, €/0

- I'elenco dei motori prodotti in base ale omologazioni concesse anorma
dell'articolo 6, paragrafo 3, contenente le informazioni di cui all'alegato X X,
elo



- copiadelladichiarazione di cui all'articolo 6, paragrafo 4.

5. Ogni anno, oppure su richiesta, le autoritadi ogni Stato membro che
rilasciano |'omologazione inviano alla Commissione una copia della scheda
tecnicadi cui all'allegato X Xl relativaa motori omologati dopo la data
dell'ultima notifica

Articolo 5

M odifiche delle omologazioni

1. Lo Stato membro che harilasciato I'omologazione deve adottare i
provvedimenti necessari per essere informato di qualsias modificadelle
informazioni che figurano nel fascicolo di omologazione.

2. Ladomanda di modifica o di estensione di un‘omol ogazione € presentata
esclusivamente all'autoritadello Stato membro che harilasciato |'omol ogazione
originaria.

3. Ove siano mutate le indicazioni che figurano nel fascicolo di omologazione,
|'autoritache rilascia l'omol ogazione del suddetto Stato membro:

- rilascia, se necessario, |le pagine modificate del fascicolo di omologazione,
contrassegnando ciascuna pagina modificatain modo che risulti chiaramente la
natura della modifica e la data della nuova pubblicazione; in occasione di ogni
modifica, essa modifica anche l'indice del fascicolo di omologazione (allegato
alla scheda di omologazione) in modo daindicare |le date delle ultime pagine
modificate;

- rilascia una scheda di omol ogazione modificata (contrassegnata da un numero
di estensione) ove siano mutati alcuni dati in essa contenuti (esclusi gli alegati)
oppure se, dopo la data indicata nell'omologazione, silano mutati i requisiti della
presente direttiva. Sulla scheda di omologazione aggiornata sono chiaramente
indicati il motivo della modifica e la data della nuova pubblicazione.

Se |'autoritache rilascia I'omol ogazione del suddetto Stato membro ritiene che
una modifica apportata a un fascicolo di omologazione giustifichi nuove prove
0 nuove verifiche, essaneinformail costruttore erilasciai documenti
sopraindicati solo previo esito positivo delle nuove prove o verifiche.

Articolo 6

Conformita

1. Il costruttore deve apporre su ciascuna unitafabbricata in conformitaal tipo
omologato, le marcature di cui all'alegato I, punto 3, ivi compreso il numero di
omologazione.

2. Se lascheda di omologazione contiene, a normadell'articolo 4, paragrafo 3,
restrizioni d'uso, il costruttore deve fornire, per ciascuna unitaprodotta,
informazioni dettagliate su tali restrizioni e indicare le condizioni di montaggio.
Qualoraunaseriedi tipi di motori Sia consegnata ad un unico costruttore di



macchine, e sufficiente fornire a quest'ultimo, a massimo entro la data di
consegna del primo motore, un'unica scheda informativa contenente anche i
relativi numeri di identificazione dei motori.

3. Su richiesta dell'autoritache harilasciato I'omologazione, il costruttore
detentore di una scheda di omologazione deve inviare entro 45 giorni a
decorrere dallafine di ogni anno civile e senza indugio dopo ogni data di
attuazione in caso di modificadei requisiti della presente direttiva, nonché
immediatamente dopo ogni altra data eventual mente stabilita da detta autoritg
un elenco contenente la serie di numeri di identificazione per ogni tipo di
motore prodotto in base ai requisiti della presente direttiva a partire dalla
presentazione dell'ultima relazione o dal momento in cui i requisiti della
presente direttiva entrano in vigore. Seil sistemadi codifica del motore non lo
prevede, I'elenco in questione deve indicare la correlazione trai numeri di
identificazione e relativi tipi o famiglie di motori ei numeri di omologazione.
L'elenco deve inoltre contenere informazioni particolari qualorail costruttore
cess di produrre un tipo o unafamigliadi motori omologati. Se non e richiesto
I'invio a scadenza regolare di questo elenco all'autoritache rilascia
I'omologazione, il costruttore deve conservarlo per un periodo minimo di 20
anni.

4. Entro 45 giorni dallafine di ciascun anno civile, e comunque ala scadenza
delle date di attuazione di cui al'articolo 9, il costruttore deve inviare
al'autoritache harilasciato |'omol ogazione una dichiarazione che specifichi i
tipi e lefamiglie di motori, nonchéi relativi codici di identificazione dei motori,
che intende produrre a partire da quella data.

Articolo 7

Accettazione di omologazioni equivalenti

1. Deliberando su proposta della Commissione, il Parlamento europeo el
Consiglio possono riconoscere |'equivalenzatrale condizioni e le disposizioni
relative all'omologazione dei motori previste dalla presente direttivaele
procedure stabilite da regolamentazioni internazionali o di paes terzi,
nell'ambito di accordi multilaterali o bilaterali trala Comunitaei paes terzi.

Gli Stati membri consider ano le omologazioni e, se del caso, i relativi

mar chi di omologazione elencati all'allegato XI1 conformi alla presente
direttiva.




Articolo 8

| mmatricolazione ed immissione sul mercato

1. Gli Stati membri non possono negare, se del caso, |I'immatricolazione o
I'immissione sul mercato del motori nuovi conformi ai requisiti della presente
direttiva, sano giamontati su macchine o no.

2. Gli Stati membri permettono, se del caso, I'immatricolazione o I'immissione
sul mercato soltanto dei motori nuovi conformi ai requisiti della presente
direttiva, siano giamontati su macchine o no.

3. L'autoritadello Stato membro che harilasciato |'omol ogazione adotta i
provvedimenti necessari per registrare e controllare, eventualmentein
collaborazione con le autoritache rilasciano I'omologazione degli altri Stati
membri, i numeri d'identificazione dei motori prodotti in base ai requisiti della
presente direttiva.

4. Puo essere effettuato un controllo supplementare dei suddetti numeri in
combinazione con il controllo della conformitadella produzione di cui
al'articolo 11.

5. Per il controllo dei numeri d'identificazione, il costruttore o i suoi agenti
stabiliti nella Comunitaforniscono senza indugio, su richiesta dell'autorita
competente, tutte le informazioni necessarie in merito al suoi acquirenti, nonché
I numeri d'identificazione dei motori prodotti a norma dell'articolo 6, paragrafo
3. Qualorai motori siano venduti ad un costruttore di macchine, le suddette
informazioni supplementari non sono necessarie.

6. Se, arichiesta dell'autoritaincaricata dell'omologazione, il costruttore non €
in grado di verificarei requisiti di cui al'articolo 6, in particolare in
collegamento con il paragrafo 5 del presente articolo, I'omol ogazione concessa
al relativo tipo o famigliadi motori a norma della presente direttiva, puo essere
revocata. In tal caso, la procedura d'informazione segue le modalitadescritte
al'articolo 12, paragrafo 4.

Articolo 9

Calendario - Motori ad accensione per compressione

1. RILASCIO DELLE OMOLOGAZIONI

A decorrere dal 30 giugno 1998, gli Stati membri non possono negare

|'omol ogazione per un tipo di motore o unafamiglia di motori, o non rilasciare
il documento di cui al'alegato i VII né possono imporre, per I'omologazione,
ulteriori requisiti in materiadi emissioni che inquinano |'atmosfera, per le
macchine mobili non stradali su cui Sa montato un motore, se il motore
soddisfai requisiti stabiliti dalla presente direttivain materiadi emissioni di
Inquinanti gassosi e particolato.

2. FASE | DI OMOLOGAZIONE (CATEGORIE DI MOTORI A/BIC)

Gli Stati membri negano il rilascio dell'omologazione per un tipo di motore o




unafamigliadi motori eil rilascio di un documento di cui all'allegato V4 VII e
ogni altra omologazione, in merito alle emissioni, per le macchine mobili non
stradali su cui Sia montato un motore:

successivamente a 30 giugno 1998, per motori di potenza pari a

- A:130 kW < 0 =P < 0=560 kW

-B: 75kW <0=P< 130 KW

-C:37TkW<0=P<75KW

se il motore non soddisfai requisiti stabiliti dalla presente direttivae sele
emissioni di inquinanti gassosi e particolato prodotti dal motore in questione
non sono conformi ai valori limite definiti nellatabelladi cui a punto 4.1.2.1
dell'alegato I.

3. FASE || DI OMOLOGAZIONE (CATEGORIE DI MOTORI: D, E, F, G)
Gli Stati membri rifiutano di rilasciare I'omologazione per un tipo di motore o
unafamigliadi motori e di rilasciare il documento di cui all'allegato 4 V11 e
ogni altra omologazione per le macchine mobili non stradali su cui sSia montato
un motore;

- D: successivamente a 31 dicembre 1999, per motori

di potenzapari a

18kW <0=P<0=37kW,

- E: successivamente a 31 dicembre 2000, per motori

di potenza pari a

130 kW < 0=P<0=560 kW,

- F: successivamente al 31 dicembre 2001, per motori

di potenza pari a

75 kW <0=P<130KW;

- G: successivamente al 31 dicembre 2002, per motori

di potenzapari a

37kW <0=P<75KW,;

se il motore non soddisfai requisiti stabiliti dalla presente direttivae sele
emissioni di inquinanti gassos e particolato prodotti dal motore in questione
non sono conformi ai valori limite definiti nellatabelladi cui a punto 4.2.3
dell'allegato I.

4. REGISTRAZIONE E IMMISSIONE SUL MERCATO E DATA DI
PRODUZIONE DEL MOTORE

A decorrere dalle date sotto indicate, con |'eccezione delle macchine e dei
motori destinati all'esportazionein paes terzi, gli Stati membri permettono
I'immatricolazione, se del caso, e l'immissione sul mercato di motori Adev, gia
montati su macchine o no, soltanto se soddisfano i requisiti della presente
direttiva e soltanto se ciascun motore € omologato in base ad una delle
categorie definite ai paragrafi 2 e 3.

Fase |



- categoria A successivamente a 31 dicembre 1998

- categoria B successivamente al 31 dicembre 1998

- categoria C successivamente a 31 marzo 1999

Fasell

- categoria D successivamente a 31 dicembre 2000

- categoria E successivamente a 31 dicembre 2001

- categoria F successivamente a 31 dicembre 2002

- categoria G successivamente a 31 dicembre 2003

Per ciascuna categoria, gli Stati membri possono tuttavia posporre di due anni
|'applicazione del requisito menzionato per i motori prodotti ad una data
precedente alla corrispondente data indicata nel presente comma.
L'autorizzazione rilasciata ai motori dellafase | decade a decorrere
dall'attuazi one obbligatoria dellafase 1.

Articolo 9-bis

Calendario - Motori ad accensone comandata

1. SUDDIVISIONE IN CLASS

Ai fini della presentedirettivai motori ad accensione comandata vengono
suddivis nelle sequenti classi:

Classe principale S: piccoli motori con potenza netta< o =19 kW.
Laclasseprincipale S s suddivide a sua volta in due cateqgorie:

H: motori per macchine portatili

N: motori per macchine non portatili

Classe/categoria Cilindrata (cm®)
Motori portatili
Classe SH:1 =20

] >0=20
Classe SH:2 =50
Classe SH:3 >0=50
Motori non portatili
Classe SN:1 <66

) > 0 = 66
Classe SN: 2 =100

) >0=100
Classe SN: 3 < 205
Classe SN:4 >0 =225




2. RILASCIO DELLE OMOLOGAZIONI

A decorreredall'11 agosto 2004, gli Stati membri non possono negar e
|'omologazione per un tipo di motore o una famigliadi motori ad
accensione comandata, 0 il rilascio del documento di cui all'allegato VII né
possSoNo imporre, per I'omologazione, ulteriori requidti in materia di
emissoni cheinquinano I'atmosfera, per 1e macchine mobili non stradali su
cui Samontato un motore, seil motore soddisfai requidti stabiliti dalla
presente direttivain materia di emissoni di inquinanti gassos .

3. FASE | DI OMOLOGAZIONE

Gli Stati membri negano il rilascio dell'omologazione per un tipo di motore
o unafamigliadi motori eil rilascio dei documenti di cui all'allegato V11 e
ogni altra omologazione per le macchine mobili non stradali su cui Sa
montato un motore dopo |'11 agosto 2004, se il motore non soddisfa i
requisiti stabiliti dalla presente dir ettiva e se le emissioni di inquinanti
gassos prodotte dal motor e in guestione non sono conformi ai valori limite
definiti nella tabéela di cui al punto 4.2.2.1 dell'allegato |.

4. FASE |1 DI OMOLOGAZIONE

Gli Stati membri negano il rilascio dell'omologazione per un tipo di motore
o unafamigliadi motori eil rilascio dei documenti di cui all'allegato V11 e
di ogni altra omologazione per |le macchine mobili hon stradali su cui Sa
montato un motor e

successivamente al 1° agosto 2004 per leclass di motori SN:1 ed SN:2;
successivamente al 1° agosto 2006 per la classe di motori SN:4;
successivamente al 1° agosto 2007 per le class di motori SH:1, SH:2 ed
SN:3;

successivamente al 1° agosto 2008 per la classe di motori SH: 3, seil motore
non soddisfa i requidti stabiliti dalla presente dir ettiva e se le emissioni di
inquinanti gassos prodotte dal motor e in questione non sono confor mi ai
valori limite definiti nella tabella di cui al punto 4.2.2.2 dell'allegato | .

5. IMMISSIONE SUL MERCATO: DATE DI PRODUZIONE DEL
MOTORE

Dopo sei mesi a decorrere dalle date applicabili allerispettive categoriedi
motori di cui ai paragrafi 3 e 4, ad eccezione delle macchine e dei motori
destinati all'esportazione in paes terzi, gli Stati membri consentono
|'immissione sul mercato di motori, gia montati 0 meno su macchine,
soltanto se ess soddisfano i requisiti della presente dir ettiva.

6. ETICHETTATURA DI CONFORMITA' ANTICIPATA RISPETTO
ALLA FASE ||

Per i tipi di motori o le famiglie di motori che soddisfanoi valori limite
indicati nella tabelladi cui al punto 4.2.2.2 dell'allegato | prima delle date




stabilite al paragrafo 4 del presente articolo, gli Stati membri autorizzano
un'etichettatura e una mar catur a speciali per indicare chel'attrezzaturain
questione soddisfai valori limite prima delle date stabilite.

7. ESENZIONI

L e sequenti macchine sono esentate dal rispetto delle date di attuazione per

| valori limite di emissonedéellafasell per un periodo di tre anni
dall'entratain vigoredi tali valori limite di emissone. Per questi tre anni
continuano ad essere applicabili 1 valori limite di emissone ddlafasel:

- motosega portatile: un apparecchio portatile destinato al taglio del legno
con sega a catena, da teners con due mani ed avente una cilindr ata
superiore ai 45 cnr’, in conformita della norma EN 1SO 11681-1,

- appar ecchio con impugnatur a superior e (ossia trapani portatili e
motoseghe a catena per gli alberi): un appar ecchio portatile con un manico
sull'estremita superiore, destinato a praticarefori o a tagliarelegno con
una sega a catena (in conformita della normal SO 11681-2),

- decespugliator e portatile con motor e a combustione interna: un

appar ecchio portatile dotato di unalama rotante in metallo o plastica
destinato a tagliar e er be infestanti, cespugli, arbusti e vegetazione simile.
Deve esser e progettato in conformita della norma EN 1 SO 11806 in modo
daoperarein varie poszioni, come orizzontalmente o dall'alto versoiil
basso, e deve aver e una cilindr ata superiore a 40 cnv’,

- tagliasiepi portatile: un appar ecchio portatile destinato al taglio di Sepi e
cespugli mediante una o piu lame dotate di moto alter nativo, in conformita
dellanorma EN 774,

- tagliatrice portatile con motore a combustione interna: un appar ecchio
portatile destinato a tagliare materiali duri come pietre, asfalto, cemento o
acciaio, mediante una lama rotante in metallo con una cilindrata superiore
a 50 cm®, in conformita della norma EN 1454, e

- motori non portatili della classe SN: 3, ad asse orizzontale: unicamente
quel motori della classe SN:3 non portatili con un asse orizzontale che
producono un'energiapari oinferiorea 2,5 kW e sono utilizzati
essenzialmente per deter minati fini industriali, compr endenti motozappe,
tagliatrici acilindri, aeratori per prati e generatori.

8. TERMINE FACOLTATIVO DI ATTUAZIONE

Per ciascuna categoria, gli Stati membri possono tuttavia posticipar e di
due anni le date di cui ai paragrafi 3,4 e5 per | motori prodotti ad una
data precedente alle suddette date.

Articolo 10
Esenzioni e procedure alter native

- a 3H-& Oo-8—bara



| requisiti di cui all'articolo 8, paragrafi 1 e 2, all'articolo 9, paragrafo 4, e
all'articolo 9 bis, paragrafo 5, non s applicano:

- ai motori ad uso delle forze armate,

- ai motori esentati in base ai paragrafi 1 bise 2.

1 bis. Il motore di sostituzione deverispettarei valori limite cheil motore
da sostituir e doveva soddisfar e originariamente, al momento
dell'immissione sul mercato. Ladicitura” MOTORE DI

SOSTITUZIONE" éeriportata su un'etichetta applicata al motore, o e
inserita nel manuale ddl proprietario.

2. Su richiesta ddl costruttore, ciascuno Stato membro puo esentare i motori di
fine serie ancora in magazzino o le giacenze di macchine mobili non stradali
relativamente ai loro motori, dall'applicazione delle scadenze per I'immissione
sul mercato di cui al'articolo 9, paragrafo 4 purché siano soddisfatte le seguenti
condizioni:

- primadell'entratain vigore del termini stabiliti, il costruttore deve presentare
domanda alle autoritache rilasciano I'omologazione dello Stato membro che ha
omologato il o rispettivi tipi o famiglie di motori;

- ladomanda del costruttore deve contenere |I'elenco dei motori nuovi non
immess sul mercato entro i termini stabiliti, a normadell'articolo 6, paragrafo
3; nel caso di motori disciplinati per la primavolta dalla presente direttiva, il
costruttore deve presentare domanda alle autoritache rilascia l'omol ogazione
dello Stato membro in cui sono immagazzinati i motori in questione;

- ladomanda deve specificare i motivi tecnici 0 economici che la giustificano;
- I motori devono essere conformi ad un tipo o aunafamiglia per i quali

I'omol ogazione non risulta piu valida, o che non hanno richiesto in passato
I'omol ogazione ma che sono stati prodotti entro i termini stabiliti;

- I motori devono essere stati materialmente immagazzinati nel territorio nella
Comunitaprima della scadenza del termini;

- per I'applicazione dell'esenzione, il numero massimo di motori nuovi di uno o
piu tipi immessi sul mercato in ciascuno Stato membro non deve superareil 10
% del motori nuovi di tutti i tipi interessati, immessi sul mercato nell'anno
precedente al'interno dello Stato membro in questione;

- selo Stato membro accetta la domanda, entro il termine di un mese deve
comunicare ale autoritache rilasciano I'omol ogazione degli atri Stati membri
le informazioni e motivi che giustificano |'esenzione concessa al costruttori;

- lo Stato membro che concede |'esenzione a normadel presente articolo deve
verificare cheil costruttore s conformi atutti gli obblighi del caso;

- per ciascun motore in questione |'autoritaresponsabile dell'omol ogazione




rilascia un certificato di conformitaove figura una voce speciale; ove occorra, S
puo utilizzare un documento codificato contenente tutti i numeri di
identificazione del motori in questione;

- gli Stati membri comunicano ogni anno alla Commissione I'elenco delle
esenzioni concesse, indicandone i motivi.

Questa possibilitae limitata a un periodo di 12 mesi a decorrere dalladatain
Cui i motori sono stati sottoposti per la prima volta alle scadenze per
I'immissione sul mercato.

3. Ledatedi cui all'articolo 9 bis, paragrafi 4 e 5, sono posticipate di tre
anni per i costruttori di motori in piccole serie.

4. Ledisposizioni di cui all'articolo 9 bis, paragrafi 4 e 5, sono sostituite
dalle disposizioni corrispondenti dellafase | per lefamigliedi motori in
piccole serie sno a un massmo di 25 000 unita, a condizione chelevarie
famiglie di motori in questione abbiano tutte una cilindrata diver sa.

Articolo 11

Provvedimenti relativi alla confor mita della produzione

1. Lo Stato membro che rilascia l'omologazione adottai provvedimenti

necessari per accertare, in merito alle specifiche di cui a punto 5 dell'allegato |,
eventua mente in collaborazione con e autoritache rilasciano I'omologazione
degli altri Stati membri, se siano stati presi | provvedimenti necessari per
garantire il controllo efficace della conformitadella produzione.

2. Lo Stato membro che harilasciato I'omologazione adottai provvedimenti
necessari per accertare, in merito alle specifiche di cui a punto 5 dell'allegato I,
eventualmente in collaborazione con |e autoritaresponsabili dell'omologazione
degli altri Stati membri, chei provvedimenti di cui al paragrafo 1 continuino ad
essere adeguati e chei motori prodotti che recano un numero di omologazione a
norma della presente direttiva continuino ad essere conformi alla descrizione
contenuta nella scheda di omologazione del tipo o dellafamiglia di motori
omologati e al relativi allegati.

Articolo 12

Non conformita al tipo o alla famiglia omologati

1. S hanon conformitaal tipo o alafamigliaomologata quando s constatano
divergenze rispetto ale informazioni contenute nella scheda di omologazione o
nel fascicolo di omologazione che non sono state autorizzate, a norma
dell'articolo 5, paragrafo 3, dallo Stato membro che harilasciato

I'omol ogazione.

2. Selo Stato membro che harilasciato I'omologazione constata che i motori
accompagnati da un certificato di conformitao che recano un marchio di

omol ogazione non sono conformi al tipo o allafamigliada omol ogati,



adottai provvedimenti necessari affinché i motori prodotti siano nuovamente
conformi al tipo o allafamiglia omologati. Le autoritache rilasciano
I'omologazione di detto Stato membro notificano alle autoritaresponsabili
dell'omologazione degli altri Stati membri i provvedimenti presi, che possono
giungere fino alla revoca dell'omol ogazione.

3. Se uno Stato membro dimostra che i motori che recano un numero di
omologazione non sono conformi a tipo o alla famiglia omol ogati, puo
chiedere allo Stato membro che ha concesso I'omologazione di verificare sei
motori in produzione sono conformi al tipo o allafamigliaomologati. Tale
verifica deve essere effettuata entro sel mesi dalla data dellarichiesta.

4. Le autoritache rilasciano I'omologazione degli Stati membri s informano
reciprocamente, entro il termine di un mese, dellarevoca di un‘'omologazione e
dei motivi che la giustificano.

5. Selo Stato membro che harilasciato I'omologazione contesta la mancata
conformitadi cui e stato informato, gli Stati membri interessati Sl impegnano a
risolvere la controversia. La Commissione e tenuta informata e procede, ove
necessario, ale opportune consultazioni a fine di pervenire ad una soluzione.

Articolo 13

Requisiti per la protezione dei lavoratori

L a presente direttiva lascia impregiudicata la facoltadegli Stati membri di
stabilire, nel rispetto del trattato, i requisiti ritenuti necessari per assicurare la
protezione dei lavoratori che usano le macchine cui s applicala presente
direttiva, purché cio non pregiudichi I'immissione sul mercato del motori in
guestione.

Articolo 14
Adeguamento al progr esso techico

Ad eccezione de requisiti di cui all'allegato |, punto 1, punti da2.1a28e
punto 4, tutte le modifiche necessarie per adeguare gli allegati della
presente dir ettiva al progr esso tecnico sono adottate dalla Commissione
secondo la proceduradi cui all'articolo 15, paragrafo 2.




Articolo 14 bis

Procedura per le deroghe

L a Commissione effettua uno studio circa le eventuali difficolta tecniche ad
ottemperare ai requisiti previsti dalla fase

Il per determinati utilizzi di motori, in particolare per le macchinein cui
sono ingtallati motori delle class SH:2 e SH: 3. Qualoralo studio della
Commissione stabilisca che per motivi tecnici deter minate macchinein
particolarei motori portatili, ad uso professonale, operanti in diverse
POSizioni NON POSIONO rigpettarei termini indicati, la Commissione, entro il
31 dicembre 2003 presenta una r elazione accompagnata da opportune
proposte di estensione del periodo di cui all'articolo 9 bis, paragrafo 7, €o
ulteriori deroghe, non superiori a cingue anni, eccetto in circostanze
eccezionali per tali macchine, secondo la proceduradi cui all'articolo 15,
paragrafo 2.

Articolo 15
Comitato
1. La Commissione € assistita dal comitato per |I'adeguamento al progr esso

tecnico delle dir ettive sull' eliminazione degli ostacoli tecnici al commercio
nel settoredel veicoli a motore (in sequito denominato: il " comitato" ).

2. Nei casi in cui efatto riferimento al presente paragrafo, s applicano gli
articoli 5 e 7 della decisione 1999/468/Ce (*), tenendo conto delle
disposizioni dell'articolo 8 della stessa.




Il periodo di cui all'articolo 5, par agrafo 6, della decisione 1999/468/Ce e
fissato atre mes.
3. Il comitato adotta il proprio regolamento inter no.

(*)GU L 184 del 17.7.1999, pag. 232

Articolo 16

Autoritaresponsabili dell'omologazione e servizi tecnici

Gli Stati membri notificano alla Commissione e agli altri Stati membri i nomi e
gli indirizzi delle autoritache rilasciano I'omologazione e del servizi tecnici
responsabili ai fini della presente direttiva. | servizi notificati devono soddisfare
| requisiti di cui all'articolo 14 della direttiva 92/53/Cee.

Articolo 17

Recepimento nel diritto interno

1. Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni legidative, regolamentari
e amministrative necessarie per conformars ala presente direttiva non oltre il
30 giugno 1998.

Quando gli Stati membri adottano tali disposizioni, queste contengono un
riferimento alla presente direttiva 0 sono corredate di un siffatto riferimento
al'atto della pubblicazione. Le modalitadel riferimento sono decise dagli Stati
membri.

2. Gli Stati membri comunicano alla Commissione le disposizioni di diritto
interno che adottano nel settore disciplinato dalla presente direttiva

Articolo 18

Entratain vigore

La presente direttiva entrain vigore il ventessmo giorno dopo la pubblicazione
nella Gazzetta ufficiale delle Comunitaeuropee.

Articolo 19

Ulterioreriduzione dei limiti di emissone

Entro il 2000, il Parlamento europeo e il Consiglio deliberano in merito alla
proposta che sarapresentata dalla Commissione entro il 1999 su un'ulteriore
riduzione del limiti di emissione, tenendo conto dell'insieme delle tecniche
disponibili in materiadi controllo delle emissioni inquinanti I'atmosfera
prodotte da motori ad accensione spontanea, nonché della situazione in materia
di qualitadell'aria.



Articolo 20
Destinatari
Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva.

(1) GU C 328 del 7.12.1995, pag. 1.

(2) GU C 153 del 28.3.1996, pag. 2.

(3) Parere del Parlamento europeo del 25 ottobre 1995 (GU C 308 del
20.11.1995, pag. 29), posizione comune del Consiglio del 20 gennaio 1997 (GU
C 123 del 21.4.1997, pag. 1) e decisione del Parlamento europeo del 13 maggio
1997 (GU C 167 del 2.7.1997, pag. 22). Decisione del Parlamento europeo del
16 dicembre 1997. Decisione del Consiglio del 4 dicembre 1997.

(4) Risoluzione del Consiglio e dei Rappresentanti dei governi degli Stati
membri riuniti in seno di Consiglio del 1° febbraio 1993 (GU C 138 del
17.5.1993, pag. 1).

(5) Direttiva 88/77/Cee del Consiglio, del 3 dicembre 1987, concernenteil
ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri relative ai provvedimenti
da prendere contro I'emissione di gas inquinanti prodotti dai motori ad
accensione spontanea destinati alla propulsione dei veicoli (GU L 36 del
9.2.1988, pag. 33). Direttiva modificata da ultimo dalla direttiva 96/1/Ce (GU L
40 del 17.2.1996, pag. 1).

(6) Direttiva 92/53/Cee del Consiglio, del 18 giugno 1992, che modificala
direttiva 70/156/Cee concernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati
membri relative all'omologazione dei veicoli amotore e del loro rimorchi (GU
L 225 del 10.8.1992, pag. 1).

(7) GU C 102 del 4.4.1996, pag. 1.

(8) GU L 295 ddl 25. 10. 1991, pag. 1.

Elenco degli allegati

ALLEGATO | Ambito di applicazione, definizioni, ssmboli, abbreviazioni,
mar catur a del motor e, specifiche e prove, conformita della produzione,
parametri per la definizione della famiglia di motori, scelta del motore

capostipite

ALLEGATO |l Schedainformativa

Appendice 1 Car atteristiche fondamentali del motor e (capostipite)
Appendice 2 Caratteristiche fondamentali della famiglia di motori
Appendice 3 Car atteristiche fondamentali dei tipi di motor e appartenenti
ad una famiglia




ALLEGATO 11l Procedimento di prova per motori ad accensione per
compressione

Appendice 1 Procedur e di misurazione e campionamento
Appendice 2 Taratura degli strumenti analitici
Appendice 3 Valutazione del dati e calcali

ALLEGATO IV Procedimento di prova - motore ad accensone comandata
Appendice 1 Procedur e di misur azione e campionamento
Appendice 2 Taratura degli srumenti di analis

Appendice 3 Valutazione del dati e calcoli

Appendice 4 Fattori di deterioramento

ALLEGATO V Caratteristichetecnichedd carburantedi riferimento
prescritto per le prove di omologazione e per la verifica della conformita
ddla produzione
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